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Аннотация 

Статья посвящена закреплению рельсовых плетей бесстыкового пути и 

определению зависимости величины зазора от типа рельса. 
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Условием безопасной работы бесстыкового пути такой конструкции, прежде всего, 

является закрепление рельсовых плетей при достаточно высокой температуре. Это 

необходимо в случае разрыхления балласта во время ремонтных работ (например, при 

среднем ремонте) и в период последующего срока его стабилизации. В большей 

степени высокая температура закрепления нужна для того, чтобы в достаточно 

продолжительный период времени суток, в том числе в жаркие месяцы, можно было 

выполнять различные работы, при которых ограничиваются отступления от 

температуры закрепления в сторону ее превышения. Оптимальный интервал, 

установленный в ТУ-2000, дает такую возможность. Этим интервалом закрепления 

достигается также ограничение зазора в случае излома рельсовой плети или разрыва 

стыка при низких температурах. 

Все же и то, и другое из названных условий обеспечиваются не абсолютно, а 

относительно. Например, из-за ослабления связи рельсошпальной решетки с балластом 

устойчивость пути при более тяжелых рельсах хуже. И зазор во время их излома или 

разрыва, стыка также оказывается больше, а при «бытующем» плохом закреплении 

болтов промежуточного скрепления этот зазор может достигать величины, опасной для 

движения поездов (по роду известных причин разрыв стыка опаснее, чем излом 

рельса). 

Прямая зависимость величины зазора от типа рельса очевидна. Без учета фактора 

времени она определяется по формуле: 

çàç
 =

r

t 22 
, 

где — коэффициент температурного удлинения; 
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Е — модуль упругости рельсовой стали; 

 — площадь поперечного сечения рельса; 

 t — понижение температуры рельса по сравнению с температурой закрепления; 

r — погонное сопротивление продольным перемещениям рельсов. 

Из расчетов по этой формуле вытекает, что при рельсах Р65 по сравнению с 

рельсами Р50 для обеспечения устойчивости бесстыкового пути погонное 

сопротивление r должно быть примерно на 20 % больше. Это довольно много. Чтобы 

представить себе образно эту разницу, можно указать на то, что там, где  путь с 

рельсами Р65 имеет полный типовой профиль балластной призмы с уплотненным 

щебнем, но предельную устойчивость при отступлении  tу, путь с рельсами Р50 при 

пустых шпальных ящиках и полном отсутствии плеча балластной призмы при таком 

же  tу более устойчив (т.е. величина r зависит от наличия щебня в шпальных ящиках 

и в плече балластной призмы не более чем на 20 %; важнее, чтобы подошва шпалы 

плотно лежала на щебне). 

Так, на достаточно стабилизированном участке (с хорошо уплотненным балластом) 

стрела за тот же промежуток времени на пути с рельсами Р65, по сравнению с Р50, 

становится больше примерно на 0,5 %, а если балласт разрыхлен, эта же разница может 

достигать 40 %. Стрела еще больше зависит от времени эксплуатации, особенно при 

разрыхленном балласте (хотя при этом происходит и процесс стабилизации в 

результате обкатки пути). Однако все равно в этом случае на пути с Р65 стрела будет 

во много раз больше, чем на пути с Р50. 

Около 20 лет назад рекомендовали выпустить рельс типа Р58. Тогда при большой 

среднесетевой и максимальной грузонапряженности это предложение посчитали не 

столь актуальным. В настоящее время ситуация изменилась коренным образом и в 

свете сказанного выше рельс типа Р58 необходим. 

Министерство путей сообщения покупает рельсы и при этом платит не за погонаж, 

а за тоннаж. Это значит, что за те же деньги можно приобрести на 12 % больше рельсов. 

К тому же объективно качество металла рельсов Р58 будет лучше, чем Р65. Но главное, 

можно добиться и лучшей устойчивости бесстыкового пути, и меньшего зазора на 

концах плетей в случае излома. 
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