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Annotatsiya: Ushbu magolada shahar ko‘cha-yo‘l yo ‘nalishlarida transport
ogimlari sifat ko ‘rsatkichlariga ta 'sir etuvchi vositalar kompleks va tizimli ravshan
tahlil qgiladi. Transport intensivligi, zichlik, o‘rtacha tezlik, o ‘tkazuvchanlik va
kechikish darajasi kabi asosiy ko ‘rsatkichlar matematika asosida baholandi. Tadgigot
Toshkent shahri markaziy chorrahalaridan birida kuzatuv asosida olingan statistik
ma’lumotlar bilan mustahkamlandi.

Kalit so‘zlar: transport vositalari, zichlik, intensivlik, o ‘tkazuvchanlik, tirbandlik,
harakat, shahar transporti, modellashtirish.

Abstract: This article presents a comprehensive and systematic analysis of the
factors influencing the quality of traffic flows on urban roads. The main indicators
such as traffic intensity, density, average speed, throughput and delay were evaluated
mathematically. The study was supported by statistical data obtained from
observations at one of the central intersections of Tashkent.
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AHHOTANMSA: B Oawnou  cmamve  npeocmasieH  6CECMOPOHHUU U
cucmemamuyeckull aHaaus cﬁaxmopoe, GIUANWYUX HA Kadecmeo mpaHCnopmHrblx
nomoKoe Ha ZOPOOCKLIX 00p02ax. OcHogHble nokasameJju, makKue KaKk UuHmeHCUBHOCmbs
66u9fC€Hu}Z, njiomHocms, CpeaH}Z}Z CKopocmb, nponyCKHas CnocooHoCmb U 36106]99!67(‘14,
Oviau OUEHEeHbl mamemamudecKku. Hccneoosanue nodkpenﬂeﬂo cmamucmudyecKkumu
aaHHblMu, NOJIYy4€HHbIMU 6 pe3ybmanme HAOMOOeHUll Ha OOHOM U3 yermpajb Holx
nepekpecmkoes Tawxeuma.

KaroueBpie ciioBa: mpaHCcnopniHsle Cp@@CWl@d, NnJAOMHOCmMb, UHMEHCUBHOCMDb,
NPONYCKHAS CROCOOHOCMb, MPAHCNOPMHASL 3A2PYIHCEHHOCb, OBUINCEHUE, 20POICKOU
MPAHCnopm, MOOeaUpoB8anue.

1. Kirish

Shahar transport tizimi zamonaviy urbanizatsiya murakkab dinamik tarzda
shakllangan.  Avtomobillashuv darajasini  ortishi  harakatni pasaytiradi va
tirbandliklarni kuchaytiradi. Bu asosiy harakat, ekologiya va iqgtisodiy samaradorlikka
ta’sir ko‘rsatmay qolmaydi.

2. Transport sifat ko‘rsatkichlarining nazariy asoslari
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Transport sifat ko‘rsatkichlarining nazariy asoslari xizmat ko‘rsatish tezligi,
xavfsizligi, vaqt omili va ishonchliligiga asoslanadi. Asosiy sifat ko‘rsatkichlari
(masalan, o‘rtacha yetkazib berish vaqti) va kompleks sifat koeffitsienti
Z(ai'bi)

Amax

formulalari orgali aniglanadi, bu yerda a; parametr bahosi vab; uning vazn
koeffitsientidir.

Transport xizmati sifatining kompleks koeffitsienti (K):

K, = Z?zlwi - K;
s i

siat—

Bu yerda:
m;i-Sifat ko rsatkichining vazni (ahamiyati),
ki-ko‘rsatkichning nisbiy qiymati (hamma ko ‘rsatkichlar birlashtirilganda).
Yetkazib berish vaqti sifati (tezlik):

L
Viex = t_ Va tex

ha thatteooxe

L-masofa,

thar- harakat vaqti,

tio'xt- to‘Xtab turish vaqti.
Xizmat ko‘rsatish darajasi:

Qj
D= @ * 100%
Quagtida - 0°Z vaqtida yetkazilgan yuk/yo‘lovchi hajmi,
Qjami - jami tashilgan hajm.
Ushbu nazariy asoslar transport korxonalarining ragobatbardoshligini oshirish va
mijozlar talablarini gondirishga xizmat qgiladi.
Transport uchta hujjat bilan parametr bilan ifodalanadi:
q=k-v
bu yerda:
q — intensivlik (avt/soat)
k — zichlik (avt/km)
v —o‘rtacha tezlik (km/soat)
O‘tkazuvchanlik maksimal giymatga kritik zichlikda erishadi:

Qmax = kkr *Vir
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Transport ogimi tarkibi (%)

Yengil avtomobil

Yuk transporti

Avtobus

Transport vositalari tarkibi (%0)

72% yengil avtomobil

18% avtobus

10% yuk transporti

Tadgiqgot Toshkent shahridagi 4 polosali magistral ko‘chada (ertalabki pik soat
08:00-09:00 oralig‘ida) olib borildi.

Kuzatuv natijalari:

1-jadval
T Ko‘rsatkich Qiymat
Ir

1 .
1 soatda o‘tgan transport soni 3120ta

2 Yo‘l uzunligi (nazorat gismi) Lkm

3 . 28 km/soat
O‘rtachatezlik

s Real statistika hisob-kitob

Intensivlik

3120
q= AvEN = 3120 avt/soat

Intensivlik — Zichlik diagrammasi

Parabolik shakl.

Taxminan 60 avt/km atrofida maksimal o'tkazuvchanlik.
Kritik nugtadan keyin intensivlik (tirbandlik fazasi).
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Intensivlik - Zichlik diagrammasi
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Kritik zichlik bilan solishtirish

Nazariy maksimal zichlik (4 polosali yo‘l uchun) ~ 120 avt/km.
Demak:

Krea|=111z0.92mingkr
Bu hozirgi vaqtda kritik holatda ko‘rinadi. Shu tezlik tezlik keskin pasayish mavjud.

Tezlik - Zichlik diagrammasi
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Tezlik — Zichlik diagrammasi
Zichlik oshgani sari tezlik chizigli kamayishini ko'rsatish.
120 avt/km da tezlik 0 ga teng (tirbandlik holati).
Svetofor boshgaruvi




Sikl kasallik120 soniya bo‘lganda kechikish:
d=38-45 soniya
Adaptiv boshqarilganda 25-30 soniyagacha kamayishi mumkin.

Yomg‘irli kunlarda tezlik 28 km/soatdan 21 km/soatgacha tushgani kuzatildi (25%
kamayish).

Tahlil asosida ko‘rib chigishlar shularni ko‘rsatadi:

1. Zichlik 100 avt/km dan oshganda ogim beqaror holatga o‘tadi.

2. Svetofor optimal intensivlikni 12—-18% gacha.

3. ITS tizimlari tirbandlik darajasiga garab 20—30%.

4. Transport tarkibini boshgarish (yuk transportini vaqt bo‘yicha cheklash)
samarali choradir.

Xulosa: Shahar ko‘cha-yo‘llarida transport ogimlari sifat ko‘rsatkichlariga ko‘plab
o‘zaro bog‘liglik ta'sir ko‘rsatadi. Ogim zichligi kritik narxga yaginlashganda tizim
begaror holatga o‘tadi. Muammoni hal qgilish uchun:

adaptiv svetofor tizimi;

real vagt monitoring;

matematik modellashtirish;

transport tarkibini optimallashtirish zarur hisoblangan.
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