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Annotaciya: Bugungi kunda konteyner bloklarini tashkil gilish tobora dolzarb
vazifa bo'lib golmoqda. Blok-Train texnologiyasi temir yo'l transportining barcha
afzalliklarini to'plash imkonini beradi. Magolada transport-logistika terminallarida
konteyner blok-traynlarni tashkil gilishda igtisodiy samaradorlik ko'rib chigiladi.

Kalit so‘zlar: Quruq port, konteyner blok-treyn, yuk tashish, saqglash, texnologiya,
jo'natuvchi, samaradorlik, hisob-kitoblar, igtisodiy ta'sir.

Kirish. Xorijda konteynerli multimodal tashishlarni tashkil etishda ortib borayotgan
konteyner oqimini o‘zlashtirish uchun konteynerli transport-logistika terminallarini
(bundan keyin - TLT) qurish (quruq portlar deb ataladi) [1] va turli eksportchilarning
yuklarini bir manzilga va orgaga yetkazib beruvchi blok-poyezdlar ("blok-treyn™)
texnologiyasini qo‘llash lozim [2].

Konteynerli blok-poyezd (‘blok-treyn”) - bu minimal uzunlik bo‘yicha talablarga
javob beradigan tarkib (konteynerli vagonlar guruhi) bo‘lib, yo‘nalish davomida
targatib yuborilmasdan va saralanmasdan, umumiy belgilangan stansiyaga maxsus
gat’ly jadvalga amal qiladi.

"Blok-treyn" texnologiyasi temir yo‘l transportida tashishning barcha afzalliklarini
jamlash imkonini beradi:

kema partiyasining to‘planishini hisobga olgan holda operator, yuk jo‘natuvchi
va port terminalining ish rejalarini optimallashtirish;

portda kechikishlarning oldini olish uchun konteyner poyezdlarining kelish
vagtini muvofiglashtirish;

yukning onlayn rejimda o‘tishini nazorat qilishni ta’minlash, shuningdek, yuk
avtotransportini shahar markazidan tashqariga olib chigishga ko‘maklashadi [2].

Tadgigot obyekti: konteyner blok-treyni

Tadgiqgot predmeti: TLTda konteyner blok-treynlarini tashkil etish

Tadgiqot magsadi: TLTda konteyner blok-treynlarini tashkil etishning iqgtisodiy
samaradorligini hisoblash

Tadqgiqot vazifalari: Stantsiyaning TLT bilan o‘zaro ta’sirida ishlash imitatsion
modellarini o‘rganish, qurish va texnologiyaning taqqoslanadigan variantlari bo‘yicha
ko‘rsatkichlarni hisoblash asosida "O‘TY" AJ uchun ikkita samaradorlik omilining
giymatlari aniglanadi:

stansiya va terminal yo‘llarida  vagonlar turishining vagon-soatlari
xarajatlarining kunlik farqi;
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kuniga o‘n oltita konteyner poyezdini tashkil etishni hisobga olgan holda
vagonlar bilan manyowr ishlari miqdorining farqi.

Yuk gabul qiluvchi uchun samarali bo‘lgan uchinchi omilning qiymati ham
hisoblanadi: yuklangan vagonlarning bekor turib qolishini gisqgartirish hisobiga
yuklarni yetkazib berishni tezlashtirishdan tejalgan mablag®.

Hisoblash uchun boshlang‘ich ma’lumotlar sifatida texnik jihozlanish, manyovr
vositalarining mavjudligi, yuklash-tushirish ishlarining mexanizatsiyalashtirilganlik
darajasi, stansiyadagi ish hajmi va xususiyati, poyezdlarni shakllantirish rejasi va
harakat jadvali, gabul gilingan texnologiya hamda yo‘l rivojlanishini hisobga olgan
holda poyezdlar va vagonlarga ishlov berish normalari va boshqgalar asosida belgilangan
vagonlarning stansiyada bo‘lishining texnik me’yorlari gabul qgilinadi.

Konteyner terminalida konteyner blok-poyezdlarini tashkil etishning iqgtisodiy va
ekspluatatsion samaradorligi hisob-kitoblari (4-5-tawsiyalarga muvofig) konteyner
terminalining temir yo‘l izlari tutashgan jo‘natish stansiyasiga yuklangan og‘ir yukli
konteynerlarni yuklash, ishlov berish va jo‘natishni tashkil etishning asosiy va yangi
texnologiyalarining asosiy qoidalari va ekspluatatsion xarajatlarini taggoslash orqali
amalga oshirildi.

"O‘TY" AJ uchun jo‘natish stansiyasida konteynerli blok-poyezdlarni tashkil etish
texnologiyasini joriy etish samaradorligining asosiy ko‘rsatkichi ikki omil bo‘yicha
foydalanish xarajatlarini tejash hisoblanadi:

vagonlarning bekor turib golishini kamaytirish hisobiga;
manyowr ishlari xarajatlarini kamaytirish hisobiga.

Konteynerli blok-poyezdlarni tashkil etishda bir yil davomida Ev.s foydalanish
xarajatlarining tejalishi ming so‘m, [6] formula bo‘yicha aniglandi:

E,_s = 365 * 10 >mAtNe,_, (1)
bu yerda:

m - tarkibdagi vagonlar soni;

At- poyezdlarga ishlov berish vaqgtini gisqartirish, soat;

N- kunlik konteyner poyezdlari soni;

e,_s 1 vag.-soat uchun xarajat stavkasi, so‘m.

E,_ =365 %1073 %50 * 81 x 16 x 28179 = 666 489 708 cjm

Poyezdlarga ishlov berish uchun sarflanadigan vaqtni At gisqartirish vagonlar
guruhlaridan tashkil topgan poyezdga ishlov berishga nisbatan blok-poyezdning kelishi
va jo‘nashi operatsiyalarida vaqtni tejashdan iborat.

Blok-poyezdlar texnologiyasini joriy etishda vagonlarning terminalda turib qolishini
qisqartirish hisobiga ekspluatatsion xarajatlarning yillik tejalishi 666.489.708 so‘mni
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tashkil etishi aniglandi.

Blok-poyezd tarkibini shakllantirish terminal yo‘llarida terminal xodimlari
tomonidan amalga oshiriladi. Em.i tejamkorlik, ming so‘m, manyovr ishlari hajmini
qisqartirish hisobiga stansiya tuzuvchi brigadasi mehnatiga haq to‘lash bo‘yicha
tejamkorlik va konteyner poyezdini shakllantirish bo‘yicha manyovr ishlarining
lokomotiv-soatlariga haq to‘lash xarajatlarini kamaytirishdan iborat:

Em.i. = Ep.t. + EM.JI—‘{ = 365 * 10_3(tr1n.i. - tEn.i.)(ep.t. + em.l—s) (2)

bu yerda:
t ., t3; - dastlabki (birinchi) variantdagi va blok-poyezdlarni tashkil etishdagi
(ikkinchi variant) manyovr ishlari hajmi;

€p.¢.- poyezd tuzuvchisining 1 soatlik ish xarajatlari stavkasi, so‘m;

€m1-st - 1 l0k-soat manyovr ishi uchun xarajatlar, so‘m.
E,i = 365 % 1073(2560 — 1312) (14000 + 342000) = 162 162 120 so'm

Birinchi  variant bo‘yicha, fiting platformalarini terminalning umumiy
foydalanilmaydigan yo‘liga yuklash uchun uzatish va ularni oborish vagon guruhlari
tomonidan amalga oshiriladi, bunda manyowr ishlariga t;,; soat vaqt sarflanadi:

tlln.i. = N(ﬁarq + 3tber + 3tob + ttluz)(3)

bu yerda:
ttlarq- vagonlar guruhini targatish vaqti, soat;
tper- TLT yo‘lida vagonlar guruhini yetkazib berish vaqti, soat;
top- stansiya yo‘liga TLT yo‘llaridan vagonlar guruhini oborish vaqti, soat;
ts,,~ poyezdni tuzish vaqti, soat.

tl . =16(50 + 310 + 310 + 50) = 2560 soat

Ikkinchi  variantga  ko‘ra, fiting platformalarini  terminalning umumiy
foydalanilmaydigan yo‘liga yuklash uchun uzatish va ularni oborish butun tarkib bilan

amalga oshiriladi, bunda manyowr ishlari uchun tZ ;, soat vaqt sarflanadi:

tfn.i. = N(tber + t‘?ar + t‘Euz + tob) (4)

bu yerda:
tper- TLT yo‘lida tarkibni yetkazib berish vaqti, soat;
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tZ,,- tarkibni targatish vaqti, soat;
tZ,, -blok-poyezdni tuzish vaqti, soat;
t,p —stansiya yo‘liga TLT yo‘llaridan vagonlar guruhini oborish vaqti, soat.

t2, =16(10 + 25 + 35 + 12) = 1312 so'm

Hisob-kitoblar shuni ko‘rsatdiki, kuniga ikkita konteynerli blok-poyezdlarni tashkil
etishda manyowr ishlari hajmini gisqartirish hisobiga ekspluatatsion xarajatlarning yillik
tejamkorligi 162.162.120 so‘mni tashkil etadi.

Yuklarni yetkazib berishni tezlashtirish hisobiga tejalgan mablag‘, 3Aty,,;, ming
so‘m, yiliga (uchinchi samaradorlik omili) yuk stansiyalarida vagonlarning to‘xtab
turish vaqtini o‘zgartirishdan [6] formula bo‘yicha hisoblab chiqildi:

- b 1
3Atyuk =365+ 10 3[C;,-13k Pst(tgiz - t;lzlfk)Nyukayuk * 1/24] (5)

bu yerda:

b . : : :
C;}Zk - yuk stansiyalarida turgan 1 tonna yukning o‘rtacha narxi, so‘m;

P, -vagonning statik yuklamasi, tonna;
t‘y’f;’,‘(,tg,lifk - taggoslanayotgan sharoitlarda bitta yuk operatsiyasi ostida
vagonlarning bekor turib golishi, soat;
Ny - bir sutkada resurs tejovchi chora-tadbirlarni qo‘llagan holda yuklangan
vagonlar soni;
0y~ YUK stansiyasida vagonning yuklangan holatda turib golish vagtining ulushi.
Bitta yuk operatsiyasiga to‘g‘ri keladigan mahalliy vagonning o‘rtacha bekor turib
qolishi (yuk bekor turib golishi) t,, quyidagi formula bo‘yicha aniglanadi:

_ (TUty)
tyuk = (Uore+Utush) (6)
bu yerda
2. Ut,,, - mahalliy vagonlarning umumiy bekor turib golishi, vag.-soat;
Uore + Upusp- Mos ravishda yuklash va tushirish haymi, vag.

1
IAty,, = 365 * 1073 [236944 * 34 (200 — 181)16 * 0,2 * il 7 449 203 so'm

Konteynerlar ortilgan vagonlarning bekor turib qolishini qisqartirish hisobiga
yuklarni yetkazib berishni tezlashtirishdan yillik igtisodiy samara 7.449 203 so‘mni
tashkil etadi.
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Ushbu summani yukni gabul giluvchi uchun blok-poyezdlarni tashkil etishning
iqtisodiy samaradorligi deb hisoblash mumkin.

Jami iqtisodiy samara. Ikki omil - vagonlarning bekor turib qolishi va manyovr
ishlari haymini qisqartirishdan foydalanish xarajatlarining umumiy vyillik tejamkorligi
E,n quyidagi formula bo‘yicha aniglanadi:

Eum = Ev—s + Em.i. (7)
E,, = 666489 708 + 162 162 120 = 828 651 828 so'm

Yuklarni yetkazib berishni tezlashtirishni (uchinchi omil) hisobga olgan holda,
umumiy yillik igtisodiy samara E ni quyidagi formula orgali aniglaymiz:

E= Egn +EAty,,  (8)
E = 162 972 420 + 7 449 203 = 836 101 031 so'm

Tadgiqot natijasi: Hisob-kitoblarga ko‘ra, uch xil samaradorlik omili hisobiga
jo‘natish stansiyasida konteynerli blok-poyezdlarni terminal bilan o‘zaro alogada
tashkil etish texnologiyasini joriy etishdan olinadigan umumiy yillik igtisodiy samara
836101 031 so‘mni tashkil etishi aniglandi.

Xulosa. Jo‘natish stansiyasi va unga tutash terminalda konteynerli blok-poyezdlarni
tashkil etishning ekspluatatsion va iqtisodiy samaradorligini baholash ushbu
texnologiyadan nafaqat stansiya terminalidan, balki O‘zbekiston temir yo‘llari
tarmog‘ida joylashgan boshqga terminallardan ham blok-poyezdlar orgali konteynerlarni
tashish uchun foydalanish magsadga muvofiqgligini ko ‘rsatdi.

Adabiyotlar ro‘yxati

1. Tlanosa IO.H., Koposskosckuii E.K. CnocoObl MNOBBIIEHUS MPOIYCKHO i
crocoOHOCTH MOpckHX KoHTeiHepHbIX mopToB // Becthuk PI'VIIC. - 2012.- Ne 2. - C.
139-144.

2. Tpomes I'M., Banemuk K.A., Illykanosna H.B. O6 opranmzauuu IBIDKE HUS
HOE3/10B M0 IpaQUKy HA CTAHIMAX CTHIKOBAaHUS POJIOB TOKA ANEKTPO(UIMPOBAHHBIX
JMHUN ¥ TpUNIOPTOBBIX CTaHIWsIX // VIHTeNneKTyalbHbIE CHUCTEMBI Ha TPAHCIIOPTE:
Marepuaibl I MEXKITYHAPOJHO U HAY4YHO-TIPAKTUYECKOH KOH(pepeHI U
«Uurennext Tpanc-2011». - CIIO.: Tletepdyprckuii roc. yH-T myTeit cooOmenus, 2011.
- C. 205-212.

3.  Myxamenosa 3.I., Opramesa 3.B. K Bompocy 0 pasBUTHM TpaHCIIOPTHO i
uHppacTpykTypbl  Y30ekuctana /3.I. Myxamenosa, 3.B. Opramesa// Hayuno-
Texanmaeckuit xypHan Wzsectus Tpancuba 2021. Ne2(46) C.105-113 ISSN 2220-4245

230



IZLANUVCHI Il - SON
ILMIY-METODIKJURNALI ~ WWW.PHOENIXPUBLICTAION.NE

4. Tpomes I'M. Kmmmosa H.B., BacwimbeBa TB. Onenka 3()(heKTHBHOCTH
OpraHM3ali KOHTEHHEPHBIX OJIOK-TOE370B HA CTAHIMU TPUMBIKAHUS TPAHCTIOPTHO -
noructraeckoro tepmuHata / ['M. I'pomes, H.B. Kmmumora, TB. Bacumnesa//
DkoHOMUKA skene3HbIx gopor 2013. NeS C. 60-67

5. Buruenko M.H. MeToauueckue YKa3aHusi K BBINOJHEHUIO SKOHOMHUYECKO U
YacTW JIUIUIOMHBIX TPOEKTOB JIJIS CTYACHTOB (aKkylbTeTa «YTpaBleHHE NpoleccaMmu
MEepeBO30K» cremmatbHOCTH «['py3oBas u komMmepueckas padota». Yacte 1. - CII6.:
[leTepOyprckuii rocyaapcTBeHHbIM yHHMBepcureT mytei cooOmenus, 2008. - 53 c.

6. MeToanuecKue yKasaHus M0 pacueTy HOPM BPEMEHM Ha MaHEBPOBBIE PabOTHI,
BBITIOJIHAEMBIE HA KEJIE3HOJA0pOKHOM TpaHcnopre. - M.: Tpancmopt, 2007.- 84 c.

7. Ergasheva, Z.V. (2026). Simulation of Cargo Transportation Using Container
Block Train Technology. In: Shaumarov, S.S. (eds) Smart Transport Systems and the
Digital Economy Infrastructure. Lecture Notes in Intelligent Transportation and
Infrastructure. Springer, Cham. https://doi.org/10.1007/978-3-032-12181-3 13




